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Nu heter vi Ziklo

Sedan boérjan av 2024 heter vi inte langre Volvofinans Bank, utan

i stéllet Ziklo Bank, efter latinets “ciklo” for kretslopp. Volvofinans Bank
finns kvar som varumarke men namnbytet kom till for att understryka
var dedikation till att omstaliningen till framtidens mobilitet ska ga sa
fort som mojligt och géras mer resurseffektiv. Forandringarna i var
omvarld sker snabbt och klimatfragan ar viktigare &n nagonsin.

Trots att mobilitetssektorn spelar en avgérande roll
for klimatférandringarna, har omstéllningen mot
héllbara transportlosningar gatt for langsamt.

Vi stér infor en bradskande situation dar varje ar av
fordréjd handling férvarrar klimatkrisen och
forsvarar malen for en hallbar framtid.

For att verkligen gora skillnad kravs det nu atgarder.
Mobilitetsbranschen maste ta sitt ansvar och
accelerera omstallningen till klimatvanliga alternativ.
Vi vill vara en konstruktiv del i det arbetet.

Med den bakgrunden blev det darfor sjalvklart att
ta fram denna rapport. Genom att samla in och
dela med oss av upptackter om hur svenska folket
ser p& mobilitet — bade idag och framat — hoppas
vi kunna bidra till en bredare forstaelse som gynnar
samtliga omstallningsaktorer. Vi har utgatt fran den
expertis som vi har inom Ziklo Bank och de
omraden dar vi har stérst méjlighet att paverka.
Fokus ligger darmed framst pa bilism hos saval
allmanhet som féretag.

Vi hoppas att denna rapport ska nd s manga
l&asare som majligt. Den riktar sig till andra aktoérer i
branschen, experter, sakkunniga och personer som
ar allmant intresserade av amnet. | takt med att
omstallningen till elektrifierade fordon engagerar allt
fler blir det viktigt for oss att sprida de data, insikter
och slutsatser som denna rapport producerat sa
brett som mgjligt.

Om du som lasare vill delge oss dina tankar, idéer
eller uppslag, kontakta oss mer an garna pa
mobilitet2024@ziklobank.se

Trevlig lasning!
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Var syn pa framtidens mobilitet

Vi pa Ziklo Bank finansierar till stérsta del bilar och
lastbilar varfor vi ocksa ser vi oss som en central del
av elektrifieringen av fordonsflottan. D& Sverige har
en tung fordonspark med stor klimatpaverkan
behdvs en bred strategi, som inkluderar flera
samverkande l6sningar, for att nd hela vagen fram.
Vi ser 6vergangen till en elektrifierad fordonsflotta
som den mest centrala delen av framtidens
mobilitet och det satt dar vi, som
mobilitetsfokuserad bank, snabbast kan bidra till
minskade utslapp fran transportsektorn.

Utover att elektrifiera fordonsflottan sa finns det
andra delar som ocksa kan minska klimatpaverkan.
Aven om dessa har en lagre verkningsgrad sa blir
det viktigt att fortsatta séka nya, innovativa och
flexibla I6sningar som hjélper oss uppna utslapps-
och klimatmal.

En av dessa ar att ibland kombinera bilakande med
lattare fordon, som tar mindre resurser i ansprak vid
produktion och anvandning. Ett annat ar att hitta
metoder dar fler delar pa samma fordon minskar
utslappen per kilometer, ndgot som kan géra
mobiliteten mer effektiv och resursbesparande.
Slutligen sa ser vi att den kombinerade mobiliteten
— dar en blandning av transportlésningar som
kollektivtrafik, samakning och eldrivna fordon
anvands - kan anvandas for att minska det totala
utslappet fran transporter.
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Omstallningen till elektriska bilar gar
langsamt — fortsatt manga hinder

Mobility Swedens prognos visar att 240 000 nya personbilar kommer att
registreras under 2024. 35 procent av dessa forvantas vara elbilar vilket
innebar en minskning jamfort med foregaende ar. Efter att andelen elbilar
Okat markant och stadigt sedan 2018 ar detta ett trendbrott.

Privatpersoner och féretag uppger flera hinder mot att byta till elbil.
Ett hogre inkdpspris, otillracklig rackvidd och brist pa laddinfrastruktur
anges som de stdrsta skalen. Féretag uttrycker en tydlig oro for
laddinfrastrukturen, dar 50 procent efterfragar forbattringar. For
privatpersoner ar rackvidd och pris de framsta faktorerna till att man
tvekar infor ett elbilsinkdp.
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Nyregistrerade bilar 2023
fordelade efter drivmedel

Laddhybridsbil

21%

Fossildrivna bilar

40%
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lllustrationen av den vertikala fordonsflottan till
vanster visar tydligt hur manga bilar som finns av
respektive arsmodell samt fordelningen mellan
fossildrivna bilar, elbilar och laddhybrider.

Nar nya fossildrivna bilar introduceras kontinuerligt,
blir dvergangen till en elektrifierad fordonsflotta
l&ngsam eftersom bilar generellt har en lang
livslangd. Ju fler fossildrivna bilar som introduceras
till marknaden, desto langre tid tar det innan dessa
fordon byts ut mot eldrivna alternativ.



Bensinbil dominerar fortfarande

Bland de tillfrdgade av allmanheten som antingen
kopt eller privatleasat sin bil ar bensin det klart
vanligaste drivmedlet. | genomsnitt anger 61
procent av respondenterna i denna undersékning
att de ager en eller flera bensindrivna bilar. Som klar
tvaa kommer dieselbilen. 40 procent av
respondenterna anger att de disponerar minst ett
fordon med dieseldrift. Darefter kornmer
elektrifierade fordon. Laddhybrider &r med sina 13
procent vanligare férekommande an helelektriska
bilar. 11 procent av de tillfrdgade anger att de har en
eller flera helelektriska bilar i hushallet.

Den vanligaste anledningen till att svenska hushall
har skaffat en laddbar bil &r av miljéskal. Ett
alternativ som angavs av 41 procent av
respondenterna. Den nast storsta anledningen till
att skaffa en laddbar bil &r enligt allmanheten att
den ar formanlig, vilket angavs av 31 procent.

Fossila fordon i stor majoritet

Vilket drivmedel har bilen/bilarna i ditt hushall?

70

Bensin

Diesel

Laddhybrid

Helelektrisk

1%

Gas



Mobilitetsrapporten 2024

20

Ziklo — The Mobility Bank

Mobilitetsrapporten 2024

21

Féretag har kommit langre

Foretag i Sverige har kommit Iangre i Gvergangen till
elektrifierade fordon jamfért med allmanheten.
Enligt foretagsrepresentanterna i undersékningen
har 79 procent av féretagen i dag antingen
laddhybrider eller helt eldrivna fordon i sin bilflotta.
En kombination av dessa tva fordonstyper ar den
vanligaste I6sningen, vilket férekommer hos 37
procent av de tillfrdgade foretagen. Samtidigt
uppger 21 procent att de endast har laddhybrider,
medan 22 procent av foretagen uteslutande
disponerar helt eldrivna fordon. Undersékningen
visar ocksa att ju storre foretagen &r, desto storre
andel elbilar och laddhybrider finns det inom
organisationen.

Miljoskal vanligaste anledningen

Bland de féretag som har valt att inférskaffa el- eller
laddhybridbilar anges miljéskal som anledning,
angivet av 66 procent av foretagen. Fér 59 procent
har totalekonomin varit en viktig faktor i beslutet att
ga over till el- eller hybridfordon. En mindre andel, 16
procent, anser att mojligheten att attrahera ratt
medarbetare paverkat beslutet att skaffa el- eller
laddhybridfordon.

Hinder for privatpersoner och féretag

Det finns ocksa en betydande andel foretag, 48
procent, som uppger att de garna skulle vilja skaffa
el- eller laddhybridbilar, men kanner sig hindrade av
olika skal. Vanligast ar en angiven otillrécklig
rackvidd (70 procent), hoga inkdpspriser (53
procent), bristfallig laddinfrastruktur (50 procent)
foljt av hoga ménadskostnader (27 procent).

Samtidigt finns det féretag som annu inte har
overgatt till el- eller laddhybridbilar. Bland dem
anger 52 procent att de helt enkelt inte vill ha elbilar.
Ofta med hanvisning till att de upplevs som for
dyra, har otillracklig rackvidd eller att de inte
fungerar optimalt i kallt klimat.

Summering

Sammanfattningsvis har svenska foretag kommit
langre an allménheten i sin elektrifiering. Skalen till
att skaffa laddbilar foljer daremot allmanheten, da
miljdskal kommer fére ekonomiska skal. Aven nar
det galler hinder for att skaffa el- eller laddhybridbil
aterfinns liknande monster. Ekonomi och laddning
dominerar och har ungefar samma vikt hos bada
grupperna. En likhet mellan grupperna ar att
privatpersoner som agt eller ager en elbil ar mer
positiva till dess totalekonomi. En liknande
prioritering aterfinns hos de storre foretagen, dar
deras motsvarande grupp har en hogre andel
elbilar och laddhybrider i sin fordonsflotta jamfort
med snittet.
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Kombination av laddhybrid och
elbil vanligast hos svenska foretag

Har ni elbilar inom foretaget?

70
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50

40

Laddhybrider Helelektriska Kombination




Hogt inképspris fortfarande
avskrackande

Det vanligaste aterkommande hindret for saval
privatbilister som féretag ar el- och
laddhybridbilarnas relativt hogre inképspris, jamfort
med motsvarande bensin- eller dieselbilar. Dock
finns skillnader inom grupperna. Fler an halften av
de som inte ager eller har agt en elbil anser att de
ar dyrare att aga, medan de som ager en elbil oftast
upplever att den totala kostnaden ar lagre.

007

av allméanheten upplever
inkopspriset for hogt

19%

av allmanheten ar 6ppna for
en hogre manadskostnad

467

av foretagen kan tanka sig en
hogre manadskostnad
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Yngre ar 6ppna for en hégre
manadskostnad

Bland de som inte har en elbil eller laddhybrid anser
55 procent att inkdpspriset ar for hogt. Trots detta
ar 19 procent av de tillfragade 6ppna for en hogre
manadskostnad for en elbil. Bland de yngre
respondenterna, som ar mellan 18-39 ar, ar denna
8sikt vanligast.

Detta tyder pa att det finns ett intresse for elbilar,
men att de héga initiala kostnaderna utgor ett
hinder for unga. Citat fran 6ppna svar indikerar en
relativ skepsis till elbilar, kopplad till dess inképspris:
En respondent uttrycker det som att: “elbilar ar
dyrare an bensin". Ett &terkommande argument ar
att elbilar har "for daligt andrahandsvarde," vilket
ocksa paverkar viljan att skaffa en elbil.

Asikterna om elbilar &r olika éver Sverige.
Exempelvis upplever 68 procent av de boende i
Norrbottens lan att inképspriset eller
manadskostnaden for elbilar ar for hog, vilket ar 23
procent hogre an rikssnittet.

26

Féretag beredda att betala mer

Tva av tre foretag har skaffat elbil eller laddhybrid av
miljomassiga skal. En nastan lika stor andel, 59
procent, har gjort det pa grund av att de upplever
att de ar bra av totalekonomiska skal. Drygt halften
av de féretag som saknar elbilar eller laddhybrider
idag vill helt enkelt inte ha det, dar inkdpspriset ar
ett av det vanligaste angivna skalet.

Samtidigt finns en relativt h6g acceptans for 6kade
manadskostnader for elbilar. 46 procent av de
tilfrdgade uppger att de kan tanka sig en hogre
manadskostnad for att ha elbilar i sin bilflotta. Detta
ar sarskilt vanligt bland storre féretag, med 6ver
500 anstallda. Har ar 62 procent villiga att betala
mer for elbilar.

Av dessa féretag uppger 86 procent, att de ar
beredda att betala 10 procent mer i manadskostnad
for en elbil. 39 procent av foretagen kan tanka sig
att betala 15 procent mer. Denna villighet att
investera i dyrare elbilar indikerar att stérre foretag
varderar eldrift hégre an mindre féretag.

Summering

Sammanfattningsvis visar undersoékningen att
medan manga privatpersoner och foretag ar
positiva till elbilar, kvarstar hinder som héga
inkdpspriser och skepsis kring langsiktig ekonomi.

\/
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“Manga privatpersoner och foretag ar
positiva till elbilar, men hinder som héga
inkopspriser och skep51s kring 13 ’
ekonomi kvarstar.” F
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Analys

Precis som manga andra sa ser vi pa Ziklo Bank ett
trendbrott dar omstallningen till en helt elektrifierad
fordonsflotta bromsar in kraftigt under 2024. Aven
om 35 procent av de nya bilarna som registreras
2024 forvantas vara elektriska, pekar utvecklingen
mot att omstéliningen till en helt elektrifierad
fordonsflotta géar for langsamt.

Ett betydande hinder &r att bilen har en lang
brukstid, oftast l&ngt éver tio &r. Aven om alla nya
bilar som séldes idag var elbilar, skulle det ta l1ang
tid innan en stor del av den totala fordonsflottan
blev elektrifierad. Nar nya fossildrivha fordon
introduceras kormmer det att ta langre tid innan
elektrifieringen far fullt genomslag.

Med bara tre leasingperioder kvar innan 2035 — da
alla nya bilar ska vara utslappsfria — ar det
avgorande att fler aktorer tar ansvar for att
paskynda omstallningen. Férutom att 6ka andelen
elbilar i nybilsforsaljningen, behdver insatser géras
for att framja begagnatmarknaden, den marknad
dar manga konsumenter kommer i kontakt med
ny teknik.

Sammanfattningsvis ar det nédvandigt att vi
accelererar omstallningen. Samtliga aktérer —
regeringen, foretagen, och konsumenter — maste
agera shabbt for att mojliggdra en snabbare
elektrifiering av fordonsflottan. Att vanta langre
innebar inte bara att utslappsmalen riskeras, utan
ocksa att de miliomassiga och ekonomiska
vinsterna férsenas.

30
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Elbilsforare mer positiva till bade
bilekonomi och rackvidd

Det hogre inkdpspriset for elbilar upplevs som ett hinder for
manga, sarskilt bland dem som aldrig &gt en elbil. Mer an halften
av de som inte har elbil anser att de ar dyrare att aga. Daremot
visar undersdkningen att de som faktiskt ager en elbil ofta ser den
totala kostnaden (TCO) som lagre, tack vare lagre drift- och
underhallskostnader.

Foretag som har 6vergétt till elbilar upplever ocksa storre
ekonomiska fordelar, sarskilt om bilarna kan laddas pa
arbetsplatsen eller hemma. Ekonomiska skal anges, tillsammans
med miljdmassiga, som de framsta anledningarna for foretag att
valja elbilar.

Erfarenhet av elbilar paverkar aven uppfattningen om rackvidden.
Rackviddsangest, som ibland ses som ett hinder av dem utan elbil,
minskar betydligt bland dem som redan kér elbil och de flesta
elbilsforare kanner liten oro éver rackvidden i vardagen.

Har elbil

Elbil &r dyrare

33%

Samma kostnad

14%

Elbil ar biligare

53%

Har ej elbil

Elbil ar dyrare

5/%

Samma kostnad

14%

Elbil ar billigare

29%



Olika bild av vad som ar billigast

Uppfattningen om elbilars kostnad jamfért med
bensin- och dieselbilar skilier sig markant mellan de
som ager en elbil och de som inte goér det. Enligt
undersokningen anser 53 procent av elbilsagare att
elbilar ar billigare i langden, medan endast 29
procent av de som inte ager en elbil delar den
uppfattningen.

Samtidigt tror 33 procent av elbilsdgarna att elbilar
ar dyrare, jamfort med hela 57 procent av de som
aldrig &gt en elbil. Det tyder pa att erfarenhet spelar
en stor roll i hur man ser pa elbilens totala kostnad.
De som har erfarenhet av elbilar ar inte bara mer
positiva till deras ekonomi, utan de tenderar ocksa
att ha en battre forstaelse for elbilens langsiktiga
férdelar nar det galler lagre drift- och
underhallskostnader.

Denna skillnad i uppfattning visar att ju mer
erfarenhet man har av elbilar, desto mer positivt
installd ar man till deras ekonomiska fordelar.

Miljomassiga skal och totalekonomi
bidrar till 6kad elektrifiering

Det hogre inkdpspriset for elbilar kan avskracka
vissa kopare. Trots detta visar undersékningen att
den totala driftkostnaden for elbilar i de flesta fall
upplevs lagre an fér motsvarande fossildrivna bilar,
sarskilt dver en normal leasingperiod pa tre ar. For
storre foretag, dar elektrifieringen ofta har kommit
langre, upplevs denna ekonomiska férdel tydligare.

Féretag som redan konverterat

Data fran undersokningen indikerar att féretag som
redan har 6vergatt till elbilar & mer medvetna om
att dessa blir billigare i langden. Bland féretag som
inte har konverterat till elbilar anser en betydande
andel att elbilar ar dyrare. Av de féretag som redan
har elbilar upplever 59 procent att det ger en battre
totalekonomi.

Slutligen visar det sig att de stérsta ekonomiska
férdelarna med elbilar upplevs av de féretag som
kan ladda sina bilar hemma eller pa jobbet, medan
de som framst laddar publikt upplever mindre
ekonomisk vinst.

Foretags huvudargument for att
skaffa elbil/laddhybrid

06 %

uppger att det var av miljomassiga skal

09%

menar att det ger en bra totalekonomi

34%

anser att det bade ger en bra totalekonomi
och milidmassiga férdelar



Prisparadoxen — elbilsagare ser totalekonomin

Total Cost of Ownership TCO for elbil: TCO fér bensinbil:

TCO (Total Cost of Ownership) &r ett matt pa den
totala kostnaden for att &ga och anvanda en
tillgang, som till exempel en bil, under dess
livslangd. TCO inkluderar inte bara inképspriset, Underhall

utan aven alla relaterade kostnader som drift, Underhall 1412 kr
underhall, forsakring, skatt och vardeminskning. For
elbilar kan TCO ofta vara lagre an for traditionella
fossildrivna bilar, trots ett hégre inkdpspris, tack
vare lagre branslekostnader och underhall. Genom
att forstd TCO far foretag och privatpersoner en
mer komplett bild av de ekonomiska
konsekvenserna av sitt fordonsval. Bransle 1619 kr

Bransle

Sa har vi réknat

| exemplet har vi utgatt fran ett scenario med en
privatperson. Det &ar beraknat pa ett 96 manaders
finansieringsavtal med 20 procent kontantinsats
och en restskuld om noll kronor. Rantan ar
beraknad péa 8 procent. Den beraknade korstrackan
ar 1500 mil/ar.

For elbilen har vi beraknat ett elpris om 2 kr/kWh
och en férbrukning om 2 kWh/mil. Fér bensinbilen
har vi beraknat ett bensinpris om 17 kr och en
férbrukning om 0,7 liter/mil. Samtliga kostnader for
serviceavtal, skatt och forsakring ar inkluderat i
underhélls- och driftkostnader.

Manadskostnad lan 6 695 kr Manadskostnad 1an 5 021 kr

Totalt: 7 675 kr/méanad Totalt: 8 052 kr/méanad



28 procent upplever rackvidden som
en barriar

Ett av de vanligaste fradgetecknen kring elbilar &ar
enligt svenska folket kopplat till deras rackvidd. En
generell oro att rackvidden inte ska racka till, ofta
benamnd som "rackviddsangest". Enligt var
undersokning ar 28 procent av de som annu inte
har skaffat elbil osakra pa just detta. Denna oro &r
sarskilt stark i Norrbottens och Jamtlands lan.
Féretag delar denna oro, dar 70 procent uppger att
battre rackvidd skulle vara den viktigaste faktorn for
att évervaga elbilar eller laddhybrider i sin
fordonsflotta. Dessutom anser 50 procent av
foretagen att en forbattrad laddinfrastruktur ar
noédvandig for att gora elbilar till ett mer

attraktivt alternativ.

2870

av allmanheten som inte ager en elbil
upplever osakerhet kring rackvidd

/0%

av foretagen prioriterar battre rackvidd
nar de overvager elbilar eller laddhybrider
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Roster om rickviddsangest

Urval av fritextsvar kopplade till rackvidd och laddning.

Respondenterna som svarade att det inte finns en elbil eller
laddhybrid i hushallet och fick en uppféljande fraga: Varfér inte?

Svart att aka langa strackor utan att ladda. Bor pa landsbygden utan bra laddmaéjligheter och har langt till allt. Infrastrukturen &r inte fardigbyggd. Rackvidden ar for kort. Problem med
laddning. Lang tid for laddning. For dalig rackvidd. For dyr just nu, svart med laddning dessutom. Inte alla lander som har tillgang till det, tar fér lang tid att ladda. Funkar inte med
laddningar. Reser genom hela Europa, €j tid. Kor langa strackor inom Europa omstandligt med laddning. Dalig korstracka. Kan inte ladda bilen dar jag bor. Sakrare med bensin. For att
det ar svart att ladda pa manga stéllen. Fér oséakert om det funkar med rackvidd pa vintern. Tar lang tid att ladda nar man ar ute och aker. Kraver extra planering mot bensinbil. Verkar
krangligt att hitta elstation. Kanns krangligt. Jobbigt att inte kunna aka langre strackor utan man maste stanna och ladda en stund. Daligt med laddstolpar, tar tid att ladda. For korta
korstrackor. Osakerheten till var den kan laddas, framforallt pa hemmaplan. Om man ska langre strackor s& maste man planera mer géllande laddning och nar man planerat plats
och stélle for namnda andamal sé ar det ofta ko. For dyr, for kort rackvidd och for dalig att dra karra med. Komplicerat med laddning. Rackvidden otillracklig for langre resor. Finns inte
laddmojligheter pa landet. Kér mycket och det tar mycket tid for laddning. Kanns for krangligt med laddning nar man ar ute och aker. Trygg med bensin. Dyr, och fortfarande brist pa
laddplatser. Dalig rackvidd. Tar lang tid att ladda. Det finns inte tillrackligt med laddstationer runt om i landet, speciellt nar man ska pa en langre resa ute i landsbygden. Forlanger
restiden med alla laddningar som behdvs. For fa och daliga laddstallen. Ingen rackvidd och at helvete for dyr. Lag mojlighet till att ladda nar man kor ute pa landet. Kranglar till det for
langresor. Ingen mojlighet att ladda hemma. Batterier ar inte tillrackligt bra an. Dalig rackvidd, lang laddtid, fa laddstoplar. Orkar inte ladda. Tiden det tar att ladda nar man ar ute pa
resa. FOr kort rackvidd. For oséker rackvidd, inga laddmdéjligheter vid sommmarstélle. Det kanns inte optimalt med tanke pa mojligheterna att ladda och hur kort man kommer pa en
laddning. Kan inte ladda hemma. Rackvidd for kort. Dalig rackvidd. Oséker rackvidd. Behover langre rackvidd. Dalig rackvidd. Kraver mycket planering och jag kér mycket korta
strackor. Finns ingen laddstation dar jag bor pa glesbygden. Min alder goér att jag hinner sluta kéra bil innan elbilssystemet ar perfekt med laddtider och laddmajligheter. Laddning?
Rackvidd? For kort rackvidd med husvagn. Vill inte riskera att bli stdende utan laddning. Ej méjlighet till laddning hemma. For 1&g rackvidd for langturer. Langa avstand utan méjlighet
till laddning mellan resepunkterna. Inte tillrackligt med laddare, rackvidden. For fa utbyggda laddningsstolpar i Sverige och Europa. Tiden for laddning ar for lang. Kan inte ladda
hemma. Far man slut pa batteri &r man kord. Det gar att ha en reservdunk diesel/bensin men inte ett extra laddat batteri. Racker inte sa langt. Rackviddsangest. Krangligt att hitta
laddningsplats. Svart med laddning. Jag lita inte pa deras batteri. Har inte laddningsmajligheter. Finns inte maojlighet att ladda hemnma. Déliga laddningsmajligheter, osaker rackvidd pa
batteriet, for langa avstand mellan samhallena. Inte riktigt utbyggt med laddstationer. De har en begransad rackvidd. Det finns fa snabbladdare. Ld&ngsammma laddtider. Inga
laddningsmajliggeter. Svart att hitta laddstalle om man ska kora langt. Vi kor for 1anga resor. For kort rackvidd och for lang laddtid. Kort stracka till laddning. Osaker rackvidd. Tror inte
langsiktigt pa konceptet att varje bli laddar vid stolpe, tar Iang tid. Bor pa landsbygden dar det helt enkelt inte finns mojlighet for laddning. Skulle inte kunna pendla till jobbet med en
elbil. Kan kora for kort stracka. Har inte tillgang till att ladda bil hemma. Rackvidden. Har inga laddstolpar varken hemma eller pa jobbet. Oro éver att inte ta sig till sitt mal i tid. Vi
anvander nastan bara bilen for att dka langre strackor sa da kanns det enklast med en diesel eller bensinbil. Ser det inte som ett bra alternativ da jag vill ta mig fran punkt a till b utan
att behova gora flera langa stopp. Tar fem min att tanka men minst 30 min att ladda samt kan vara ko for att ladda. Idag ar rackvidden utan problem éver 100 mil pa en dieselbil och
dit har vi inte kommit med utvecklingen pa elbil &n. For lang vantan for att ladda vid resor och stressigt att inte kunna ladda pa sa manga stéllen som man kan tanka en bensinbil.
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Rackviddsangest ar ett aterkommande begrepp i
debatten nar det kommer till hinder for att byta till
elbil. Men ar det ett verkligt och relevant argument?
VAr undersokning visar att endast 28 procent av de
som annu inte skaffat en elbil kédnner osakerhet
kring om rackvidden ar tillracklig. Teknologin har
gjort stora framsteg, sarskilt med battre batterier
och utbyggd laddinfrastruktur, och begreppet
rackviddsangest verkar bli allt mindre relevant &ven
om viss oro fortfarande kan hittas. Var under-
s6kning visar att denna radsla minskar markant nar
man val har bérjat anvanda en elbil.

Nar det galler pris tror fler &n halften av dem utan
elbil att den totala kostnaden (TCO) ar hégre an for
fossildrivna fordon. Men de som ager en elbil ar
ofta mer positiva. 53 procent av elbilsdgarna
upplever att elbilar ar billigare i Iangden tack vare
lagre bransle- och underhallskostnader. Sarskilt de
som kan ladda hemma eller pa jobbet ser de
storsta ekonomiska vinsterna.

Erfarenhet av att &ga eller kdra en elbil visar sig vara
det basta botemedlet mot bade rackviddsangest
och oro for hoga priser. Manga elbilar laddas framst
hemma eller pa jobbet, vilket gor att de flesta resor
kan ske med ett laddat batteri vilket gor att
rackvidden séllan blir ett problem i praktiken.

Sammanfattningsvis visar var undersékning att
bade rackvidds- och prisrelaterade farhagor i hog
grad minskar med praktisk erfarenhet. Genom att
fler svenskar far mojlighet att kora elbil kan dessa
hinder reduceras ytterligare, vilket ar avgérande for
att snabba pa évergangen till en elektrifierad
fordonsflotta.
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Policydokumenten avgorande
for omstallningen

Undersdkningen visar att ekonomi och hallbarhet ar de framsta
drivkrafterna bakom framtida férandringar i féretagens bilpolicy.
Trots detta ar det endast 31 procent av féretagen som tror sig ha
justerat sin bilpolicy sa att de enbart kommer att erbjuda elbilar till
sina anstéllda inom de kommande aren.

317

av foretagen tror sig ha justerat
sin bilpolicy de kornmande aren

2070

av foretagen har gatt 6ver till att
enbart erbjuda laddbara bilar.



Andel foretag som har elbilar eller
laddhybrider i fordonsflottan

De stora foretagen har kommit langst i Har ni elbilar inom foretaget?
elektrifieringen

Det finns ett tydligt samband mellan ett foretags
storlek och hur stor del elbilar och laddhybrider som
aterfinns i deras fordonsflotta. Data visar
exempelvis att hela 95 procent av féretagen med
over 500 anstéllda har inkluderat elbilar och
laddhybrider i sina fordonsparker. | kontrast till de
storre foretagen har endast 57 procent av foretag
med farre an tio anstallda elbilar eller laddhybrider.
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Overgangen till en elektrifierad fordonsflotta &r en
process som manga foretag redan har pabarjat,
men hastigheten och omfattningen varierar. Var
rapport visar att de storsta féretagen leder denna
omstallning, dar 95 procent av féretag med dver
500 anstéllda redan har elbilar eller laddhybrider i
sina flottor. Mindre féretag, med farre an tio
anstallda, ligger dock betydligt efter, med endast 57
procent som har integrerat dessa fordon.

Skillnaden speglar i stor utstrackning féretagens
resurser och expertis. Storre foretag har ofta
tillgang till dedikerade héallbarhetsexperter och
utvecklade infrastrukturer, vilket underlattar
hallbarhetsarbetet. Samtidigt visar undersékningen
att manga foretag ar osékra kring hur de ska
anpassa sin bilpolicy, vilket bidrar till troghet i
omstallningen. Detta géller sarskilt mindre féretag,
som ofta har svarare att hantera snabba
férandringar i regler och skatter. Har kan aktiv
radgivning och en mer flexibel policy vara
avgorande for att kommma vidare.

Att anpassa bilpolicyer till en flexibel
mobilitetspolicy, som inkluderar mer hallbara
transportlésningar, ar en viktig strategi. En sadan
policy minskar inte bara koldioxidutslapp utan
bidrar aven till ekonomiska malsattningar. Det finns
ocksa en tydlig fraga bland féretag: "Hur goér
andra?" Genom att jamféra sig med andra foretag
och utnyttja radgivning kan foretag sékerstélla att
de inte hamnar efter i den nédvandiga
omstallningen.

Storre foretag bidrar ocksa till att driva utvecklingen
pa& marknaden. Deras investeringar i elektrifiering
hjélper till att utveckla teknologin och
infrastrukturen, vilket i sin tur gér elbilar mer
tillgangliga och ekonomiskt hallbara for foretag i alla
storlekar. Genom att vara féregangare visar de att
en flexibel och framéatblickande mobilitetspolicy inte
bara &r en strategi for hallbarhet, utan &ven starker
den langsiktiga affarsmodellen.
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Framtidens mobilitet ar
(i alla fall delvis) latt

ldag har 76 procent av svenskarna tillgang till nAgon form av latt
mobilitet, dar cyklar ar det vanligaste transportmedlet, foljit av
elsparkcyklar. Av de tillfragade anser 7 procent att latt mobilitet
helt kan ersatta bilresor och 46 procent menar att latt mobilitet
delvis kan gora det. 4/ procent ser inte mdéjligheten att byta ut
bilen mot latt mobilitet i nulaget.

o ———) 4 T
i/ 2.

Allméanhetens syn pa
latt mobilitet

/7%

anser att latt mobilitet helt
kan ersatta bilresor idag

467

menar att [att mobilitet kan
ersatta bilresor delvis idag

04 %

uppger att de forvantar sig att anvanda
nagon form av latt mobilitet som ett dagligt
transportmedel inom nagra ar
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Latt mobilitet forvantas oka

Latt mobilitet, eller transportmedel som cyklar,
elsparkcyklar och liknande, har blivit en allt stérre
del av diskussionen om framtidens transporter. Var
undersokning visar att en stor del av den svenska
allmanheten idag har tillgang till ndgon form av latt
mobilitet och att intresset for dessa transport-
slag vaxer.

Intresset for latt mobilitet som en framtida I6sning
ar dock storre. Totalt 64 procent av de tillfragade
uppger att de forvantar sig att anvanda nagon form
av latt mobilitet som ett dagligt transportmedel
inom nagra ar. Detta tyder pa en trend dar latt
mobilitet férvantas spela en storre roll i svenskarnas
vardagsresor framover.

52

Foéretag overvager att erbjuda
latt mobilitet

Intresset for latt mobilitet &r ocksa pa frammarsch
bland svenska foretag. Fyra av tio foretag (38
procent) ar intresserade av att inkludera latt
mobilitet i en helhetslésning fér mobilitet redan
idag. Detta intresse ar sarskilt starkt (56 procent)
bland storre féretag med fler an 500 anstallda.

40 procent av féretagen anger att de ar
intresserade av att addera latt mobilitet till sina
transportldésningar inom nagra ar. Aterigen ar
intresset hdgst bland stora féretag dar 64 procent

ar positiva till att inkludera latt mobilitet i framtiden.

Drygt en fjardedel av foretagen (27 procent)
erbjuder redan idag sina anstéllda en bredare
mobilitetslésning som inkluderar alternativ till bil,
och ytterligare foretag dvervager att géra detta
framover. Aven har visar stora foéretag ett

storre intresse.

De framsta anledningarna till att féretag erbjuder
eller planerar att erbjuda sddana I6sningar &ar en
onskan att bli mer hallbara och att attrahera
medarbetare.
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Intresset for latt mobilitet — sdsom elcyklar,
elsparkcyklar och andra smidiga transportmedel —
vaxer snabbt bland svenska féretag. Med 38
procent av féretagen som redan idag ar
intresserade av att inkludera latt mobilitet i sina
helhetslésningar, ser vi en tydlig rorelse mot att
diversifiera transportalternativen. Denna tendens ar
sarskilt stark hos storre féretag, dar 56 procent ar
Oppna for att erbjuda sddana I6sningar redan idag
och 64 procent dvervager det inom de

narmaste aren.

Stora foretag ser latt mobilitet framst som ett
komplement till traditionella bilflottor snarare an en
ersattning, vilket skapar flexibilitet for medarbetarna
och bidrar till att minska foretagets koldioxidavtryck.
Dessa l6sningar ligger val i linje med den 6kande
populariteten for konceptet "15-minutersstaden,"
dar tanken &r att invanare ska kunna né sina dagliga
behov inom 15 minuter till fots eller med cykel. |
sadana stader &r latt mobilitet inte bara ett
alternativ utan en viktig del av hur framtidens
transporter kan se ut. Genom att erbjuda latt
mobilitet skapar foretag maojlighet for sina
medarbetare att delta i en hallbar stadsutveckling,
samtidigt som de kan reducera sina transport-
kostnader och bidra till en mer halsosam livsstil.
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Samtidigt behdver vi vara 6dmjuka infér det faktum
att Sverige ar ett varierat land, dar forutsattningarna
for latt mobilitet kan skilja sig beroende pa var man
befinner sig. | storre stader, dar avstanden ofta ar
kortare och infrastrukturen ar battre anpassad for
alternativa transportmedel, kan latt mobilitet vara ett
effektivt och hallbart alternativ.

Pa landsbygden och i norra Sverige, dar avstanden
ofta ar langre och klimatet kan vara mer utmanande,
spelar dock bilen fortfarande en central roll i
vardagen. Har kan latt mobilitet vara svarare att
implementera i samma omfattning. Men aven i
dessa regioner kan den ses som ett komplement,
sarskilt i kombination med bilpooler eller delade
mobilitetslésningar som kan minska behovet av att
varje anstalld har tillgang till en egen bil.

Sammantaget indikerar utvecklingen att foretag ser
latt mobilitet som en vag framat, inte bara for att
mota héllbarhetsmal, utan ocksa for att attrahera
och behalla medarbetare genom att erbjuda fler
flexibla transportalternativ. | takt med att fler féretag
anpassar sig till dessa I6sningar, blir de en naturlig
del av foretagens langsiktiga mobilitetsstrategier.
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Intresse for bildelning finns
men utmaningar kvarstar

Delar av saval allmanheten som féretag visar ett intresse for att
dela fordon som ett medel for att minska kostnader och dka
flexibiliteten i sitt mobilitetsbehov. Enligt var undersoékning ar var
femte privatperson (21 procent) villig att dela sin bil genom en
bildelningstjanst, under forutsattning att detta leder till en lagre
manadskostnad. Samtidigt visar nastan var tredje féretag (32
procent) ett intresse for att inkludera bilpoolslésningar som en
del av deras mobilitetsstrategi.

AV

av allmanheten kan
tanka sig att dela sin bil

270

av foretag uppger intresse for
bilpooler i deras fordonsflotta
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Privatpersoners soker flexibla I6sningar

Ungefar 21 procent av allmanheten kan tanka sig att
dela sin bil med andra om detta skulle medféra en
manatlig besparing. Dessutom overvager 16
procent att ersatta en av hushallets bilar mot
tillgang till en bilpool, hyrbil eller annan
delningstjanst. Detta indikerar att det finns ett
intresse fran vissa grupper att anpassa
mobilitetsbehoven till mer flexibla I6sningar.

Viljan att dela sin bil varierar beroende pa var i
landet man bor. Stockholms Ian toppar listan, dar
28 procent av invanarna ar intresserade av att
anvanda en bildelningstjanst om det innebar en
kostnadsbesparing.
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Bilpool som mobilitetslésning

Aven inom féretagsvarlden noteras ett intresse for
bilpooler. 32 procent av de tillfrdgade foretagen
uppger att de ar mycket eller ganska intresserade
av att inkludera bilpooler i deras framtida I6sningar
foér leasade fordon.
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96 procent. Sa stor del av dagen star en bil stilla.
Att 6ka nyttjandegraden ar en av de mdjliga
atgarderna for att minska transportsektorns
klimatpaverkan. Det &r inte den enda I6sningen men
for de som vill och kan blir det en viktig pusselbit.
Idag ar var femte privatperson villig att dela bil och
nastan en tredjedel av foéretagen évervager
bilpooler som en del av sin mobilitetsstrategi, vilket
tyder pé att vissa ser en mer flexibel
mobilitetslosning som nagot efterstravansvart.

Ett centralt argument for att 6ka bilarnas
nyttjandegrad, sarskilt for elbilar, ar deras
klimatpaverkan. Elbilar har en relativt stor
klimatbdrda i produktionsfasen, men val i drift —
om de laddas med férnybar energi — ar de i det
narmaste utslappsfria.

Det innebar att det ar klimatsmart att maximera
anvandningen av varje elbil.
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Men trots det 6kade intresset for bildelning, bade
bland privatpersoner och foretag, kvarstar flera
administrativa hinder. Férmansbeskattning och
regelverk for delade bilar utgoér fortfarande stora
utmaningar. Lagstiftning som exempelvis majliggor
ett skattemassigt fribelopp for privatpersoner som
hyr ut sin bil, eller regler som goér det enklare for
foretag att dela sina bilar mellan anstéllda pa
dagsniva istéllet for manadsvis, skulle kunna bidra
till att accelerera utvecklingen.

Flera tjanster for bildelning existerar idag men nar
inte sin fulla kommersiella potential annu. Fler
initiativ kravs for att vi ska kunna hitta en hallbar vag
framat dar fler, saval privatpersoner som foretag,
kan nyttja bildelningstjanster.
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Stort intresse for solceller och batterilagring

Intresset for att producera och lagra egen el ar utbrett bland
féretag och privatpersoner i Sverige. En tredjedel av
féretagen uttrycker ett behov av att installera solceller och
batterilagring for att méta sina energibehov pa ett mer
hallbart och kostnadseffektivt satt.

Allmanheten

Uppger att de har
solceller hemma

13%

Sa manga vill installera
solceller hemma

54%

Foretag

Sa manga svenska
foretag har solceller

31%

Overvager att skaffa
solceller i framtiden

39%
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Sankta elkostnader en drivande faktor

Enligt var undersokning har 13 procent av
respondenterna installerat solceller i sina hem.
Bland dem som inte har solceller idag ar det éver
halften (54 procent) som kan tanka sig att skaffa
det. Detta intresse drivs framst av mojligheten att
sanka elkostnader och oka sjalvstandigheten i
energiférsdrjningen.

Nar det géller att lagra den egenproducerade
energin i batterier visar undersékningen att nastan
en tredjedel (31 procent) av de som har solceller
aven har installerat batterilagring.

Av dessa anvander majoriteten (71 procent)
batterierna for att utnyttja el pa ett effektivt satt. Att
lagra el och sélja éverskottsel tillbaka till natet ar
ocksa populéart; 62 procent av dessa respondenter
overvager att installera batterier for energilagring i
framtiden, medan endast 14 procent inte ar
intresserade av det.
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Solceller vanligast hos stora foretag

Bland foretagen uppger 31 procent att de redan har
solceller installerade. En siffra som stiger till 44
procent bland stérre féretag med 6ver 500
anstéllda. Fér de som inte har solceller anger 39
procent att de dvervager att skaffa det i framtiden.
De framsta motiven ar kostnadsbesparingar, da
solenergi upplevs billigare i lAngden, samt att det
anses vara en miljévanlig l6sning som stodjer
l&ngsiktig hallbarhet.

Bland de foretag som har solceller idag har tva av
tre (67 procent) aven tillgang till batterilagring. Detta
mojliggdr inte bara en mer effektiv anvandning av
den producerade elen, utan aven mojligheten att
lagra energi for senare anvandning. Faktum ar att
73 procent av foretagen som har bade solceller och
batterilagring anvander energin direkt, 56 procent
lagrar den, och 22 procent saljer dverskottet.

For de féretag som inte har batterilagring ar
intresset for att inférskaffa det stort; 45 procent
overvager att gora det for att optimera sin
energihantering. Samtidigt ar det 29 procent av
foretagen som ser ett 6kat behov av att producera
och lagra egen el for att kunna sélja den vidare.
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Trots den ekonomiska avmattningen i Sverige
fortsatter intresset for solceller och batterilagring att
vara starkt under 2024. Enligt Energimyndigheten
ser vi en fortsatt tillvaxt av solcellsinstallationer hos
bade privatpersoner och foretag, &ven om takten
har bromsats nagot jamfért med tidigare &r. Detta
fenomen, dar fler aktorer valjer att investera i egen
energiproduktion och lagring, markerar ett skifte
mot storre hallbarhet, ekonomiskt oberoende och
férbattrad energisékerhet.

Aven om batterilagring &r en relativt ny teknik pa
bred front i Sverige, har solceller installerats i stérre
skala under det senaste decenniet.
Solcellsmarknaden har vuxit stadigt och erbjuder
flera fordelar. Till exempel bidrar denna
mikroproduktion till minskade koldioxidutslapp, och
avlastar det centrala elndtet genom att minska
behovet av energitverforing fran externa kallor.
Detta reducerar aven transmissionsforluster, som
vanligtvis uppstar vid éverforing av el éver

langre avstand.

| framtiden férvantas elbilar och deras stora
batterier spela en central roll i att stabilisera elnatet
genom tekniken Vehicle to Grid (V2G). Genom att
lagra 6verskottsenergi fran férnybara kallor i
elbilsbatterier och ge tillbaka den till elnatet nar
efterfragan ar hogst, kan vi 6ka bilarnas
nyttiandegrad markant. Detta minskar ocksa
behovet av separata batterilager i bostader, vilket
ytterligare bidrar till bAde ekonomisk och
miljiomassig hallbarhet.
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Genom att producera och lagra egen el, oavsett om
det ar i en villa eller féretagsbyggnad, avlastar
aktorer inte bara det centrala elnatet, utan aven
regionala och lokala elnat. Behovet ar sarskilt stort
pa regional niva dar belastningen ofta ar hég. Detta
innebar att investeringar i solceller och
energilagring kan bidra till stabilitet och sakerhet for
hela elnatet — fran nationell niva ner till stadsdelar
och enskilda hushall.

Att fortsatta investera i solceller, batterilagring och
teknik som Vehicle to Grid ar viktigt for att 6ka
sjalvférsoérjningsgraden och sakerstalla en mer
stabil och hallbar energiférsorjning. Alla maste bidra
— fran privatpersoner och foretag till beslutsfattare
och elbolag. Endast genom samarbete kan vi skapa
ett framtida energisystem som &r bade ekonomiskt
och ekologiskt hallbart.

Vad ar V2G?

Vehicle-to-Grid (V2G) ar en teknik dar elbilar inte
bara drar strém fran elnatet for att ladda sina
batterier, utan ocksa kan skicka tillbaka 6verskottsel
till elnatet nar de inte anvands. Detta sker genom
en dubbelriktad laddare som méjliggér flodet av
elektricitet i bada riktningarna — fran elnatet till bilen
och fran bilen till elnatet.
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Undersokningsmetod

Malgrupp

Denna rapport hamtar sin data fran tva olika
grupper av respondenter.

Allmanheten

Den forsta utgoérs av en allmanhet av svenskar fran
Sveriges alla 21 |an, i &ldrarna 18-80 ar.

Féretag

Den andra gruppen utgdrs av personer som pa ett eller
annat satt ansvarar for ett féretags bilflotta, dess
férmaner samt 6vrig mobilitet.

Antal svarande

Onlinepanel (CAWI) via Norstat om 2252 respondenter
for mélgruppen allmanhet, samt 301 respondenter for
malgruppen foretag.

Period

Datainsamlingen genomférdes under vecka 18-19 2024.
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