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Elbilen lockar med klimatet, men virdet
vaxer med erfarenheten
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84 miljarder att investera i gron teknik

Under 2026 vantas 280 000 nyregistreringar av bilar i
Sverige, till ett snittpris pa éver 300 000 kronor styck.
Det ar en investering pa hisnande 84 miljarder kronor
for aret. 7 miljarder i manaden. 1,6 miljarder i veckan.
230 milioner om dagen. Nastan 10 miljoner kronor

i timmen — dygnet runt. Beroende pa vilken driviina
pengarna landar i kan det har vara en av Sveriges
storsta klimatinvesteringar. Darfor spelar beslutet
mellan fossilbil och elbil en helt avgérande roll.

Men beslut kring drivlina tas inte i en riksdagsdebatt
eller pa en bolagsstamma. De tas i tusentals
enskilda 6égonblick, varje dag, av privatpersoner som
skriver under ett kontrakt och inkdpsansvariga som
godkanner en bestalining. Elbilen ar idag billigare att
kdra och ar ett képbeslut de allra flesta skulle géra
igen. Anda valjer svenska bilképare i gemen, saval
foretag som privatpersoner, fortfarande fossilt eller
hybrid i majoriteten av fallen. Erfarenheten gor stor
skillnad. Den har rapporten handlar i grunden om att
forsta gapet — inte mellan vad svenskarna tycker och
hur de agerar, utan mellan vad svenskarna tror om
elbilen och hur verkligheten faktiskt ser ut.

For tredje aret i rad ger Ziklo ut Mobilitetsrapporten.
Och for tredje aret i rad tvingas vi borja i samma
utgangspunkt — omstallningen gar fortfarande

for lAangsamt for att transportsektorn ska na sina
klimatmal. Tre ar i rad &r ingen slump, det &r ett
monster och monstret pekar inte pa bristande
teknik. Tekniken utvecklas snabbare an ndgonsin.
Elektrifieringen faller inte heller pa infrastrukturen —
laddmojligheterna ar redan val utbyggda for dagens
behov och sannolikt &ven morgondagens. Det som
inte férandras i samma takt ar fordomar, vanor,
beteenden, strukturer och styrmedel.

Hur fort elektrifieringen gar avgors pa tre nivaer
samtidigt.

1. Féretagen vager tyngst. De kdper ungefar

tva tredjedelar av alla nya bilar i Sverige och

deras val avgoér vad som sedan nar den svenska
begagnatmarknaden. Har spelar bilpolicyn en
nyckelroll — eller avsaknaden av den. Att géra ratt val
gar att gora aven utan ett skrivet styrdokument, men
risken for godtyckliga beslut 6kar utan en bilpolicy.

2. Privatpersoner valjer bil utifran vad de kanner till
och vad de har erfarenhet av. Den har rapporten visar
gang pa gang att erfarenhet och verklighet ligger
l&ngt fore forestallning och oro.

3. Politiken sétter ramarna, fran skatter och bonusar
till EU:s kommande utslappshandel, ETS2, som
gradvis ar tankt att géra fossila drivmnedel dyrare
sharare an att fungera som en enstaka prissignal.
Tillsammans kan styrmedlen bade skynda pa och
bromsa elektrifieringen.

En bil som kdps idag stannar typiskt kvar i den
svenska bilflottan i tio till femton ar. Ungefar 75
procent av de bilar som kor pa svenska vagar 2030
finns redan pa vara vagar idag. Bara en fjardedel av
2030 ars flotta gar alltsé att paverka genom de kop
som gors nu.

Norge visar hur trogt det ar, aven fér den som
ligger i taten. Landet har haft éver 90 procent
elbilar i nyregistreringen fyra &r i rad. Anda ar
bara 36 procent av hela bilparken elektrifierad.
Det ar inlasningseffekten i praktiken: den
shabbaste omstaliningen i Europa syns knappt i
helheten annu och gar langsamt oavsett hur bra
nyregistreringssiffrorna ser ut.

Samtidigt som du har last den har inledningen har
motsvarande 160 000 kronor investerats i nya bilar i
Sverige, en minuts lasning. Blev det en investering i
en elbil eller en fossilbil? Oavsett vad kommer vi att fa
leva med beslutet i tio till femton ar framat.
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Sammanfattning

Foretagen ir motorn S et
i elektrifieringen valja el igen.

eftersom dom star for 2/3 av alla
nyregistreringar. Privatpersoner

star for 1/3. Om alla nya bilar som

registreras fran och med nu
och fram till 2030 skulle vara
elbilar skulle andelen i bilflottan

anda inte na over
84 miljarder
kronor i nya bilar investerar svenska ““‘
bilkdpare varje ar.

Bland féretag med fler antio 85% av akel'lerﬂa 58 % anser att Iﬂddpauseﬂ
anstallda har déver 75 procent minst 50 . o0 50

en elbil, medan 67 procent av de S&]ﬂ]&f fOI’tfal’ ﬂﬂde gOI‘ dem t]]] b&ttl‘ (¥, f orare.
minsta féretagen fortfarande saknar .

elbilar i sin fordonsflotta. helt BIIaStblléll‘ Laddpausen har ofta beskrivits som ett

problem, men manga elbilsférare ser den

samtidigt ar 70 procent av dem som en vardefull del av resan.

som redan har tagit steget O
nojda eller mycket néjda med

sitt val. O

anger batterihalsa som ett av de
viktigaste argumenten mot elbil,
trots att batterier i genomsnitt har
omkring 90 procent kapacitet
kvar efter sex ar.



Elektrifieringen
av bilflottan — nulage
och utmaningar
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Forandring av fordonsflottan tar tid

Aven om nybilsménstren férandras snabbt sker utveckling i fordonsflottan
som helhet langsamt. Personbilar finns kvar i trafik under manga ar

och den svenska fordonsflottan &r idag rekordgammal (personbilarnas
genomsnittsalder ar 11,8 ar). Cirka 75 procent av de personbilar som
kommer att finnas i trafik &r 2030 rullar redan pa svenska vagar idag.
Omstallningstakten bestams darfor inte bara av vilka bilar som saljs, utan
ocksa av hur snabbt aldre fordon lamnar flottan.

Detta illustrerar en ofta forbisedd aspekt av elektrifieringen, att aven

efter att nybilsmarknaden helt har stéllt om tar det lang tid innan hela
fordonsflottan ar elektrifierad. Med dagens livslangder, kommmer huvuddelen
av omstallningen att ske over flera decennier snarare an pa nagra fa ar.
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Begagnatmarknaden

avgorande for bred omstallning

For de flesta svenskar gar vagen till en egen bil
via begagnatmarknaden. Sju av tio uppger att

deras nuvarande bil kdptes begagnad, antingen

fran en bilhandlare eller en privatperson. Det
gor begagnatledet, inte nybilsforsaljningen, till
den del av marknaden som faktiskt férsérjer
flertalet bilkopare. Och eftersom foretag star
for ungefar tva tredjedelar av alla nya bilar, ar
det i praktiken deras inkdpsbeslut i dag som
avgor vilka bilar som nar hushallen om nagra
ar. Om for fa nya elbilar saljs till foretag nu
riskerar det att bli underskott langre fram nar
privatpersoners efterfrdgan inte kan motas.

En fungerande begagnatmarknad kraver
dessutom bredd, bilar i olika storlekar och
prisklasser, sa att det finns en lamplig elbil
for varje typ av kopare. Varen 2026 har det
tidvis varit svart att hitta begagnade elbilar
over huvud taget. Det &r ett tecken pa stark
efterfragan men ocksa ett problem fér de
kdpare som vill stélla om men inte hittar en bil
som passar deras behov.

Samtidigt som nya bilar tillkommer genom
nyregistreringar minskar den svenska
fordonsflottan varje &r genom tva separata
processer: export och skrotning.
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Exporten handlar om fordon dar efterfragan
och betalningsviljan ar hégre pa andra
marknader an i Sverige. Sedan topparet 2023,
da 150 000 svenska begagnade personbilar

exporterades, haller nivaerna pa att landa pa ett

normallage med cirka 100 000 fordon per ar.

Ur ett svenskt perspektiv ar det positivt att
exporten har minskat under senare ar. Farre
bilar lamnar landet, vilket bidrar till ett stérre
utbud pa den svenska begagnatmarknaden.
Samtidigt ar det viktigt att notera att de bilar
som trots allt exporteras blivit allt yngre och
att en vaxande andel av dem éar elbilar. Det
innebar att det i hogre utstrackning ar de mest
attraktiva och efterfragade begagnade bilarna
som lamnar Sverige, just de fordon som kan
spela en viktig roll for att gora elektrifieringen
tillganglig for fler hushall och foretag.

Skrotningen omfattar framst aldre, uttjanta eller
skadade fordon som tas ur trafik permanent. |
genomsnitt skrotas for narvarande omkring 120
000 personbilar per ar. Att de skrotade bilarna
successivt blir aldre ligger i linje med att den
svenska bilparken som helhet ocksa blir dldre.

Ziklo — The Mobility Bank
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Hur forandras den svenska
bilflottan om alla bilar som siljs nu
skulle vara elbilar?

Grafen visar den historiska utvecklingen av andelen elbilar i den svenska
personbilsflottan samt tva prognosscenarier fram till 2030. Modellen

ar framtagen av Ziklo och bygger pa prognoser om nybilsférsalining,
skrotning och export av fordon.

Det undre scenariot i diagrammet utgar fran att elektrifieringen fortsatter
i samma takt som under forsta halvaret 2026. Det 6vre illustrerar ett
scenario dar samtliga nyregistrerade personbilar frAn och med den 1 juli
2026 ar elbilar.

Resultaten visar att &ven en mycket snabb elektrifiering av
nybilsforsaljningen ger ett relativt begransat genomslag i den totala
fordonsflottan fram till 2030. Aven i scenariot med 100 procent elbilar
i nybilsforsaljningen nar elbilsandelen i den svenska personbilsflottan
endast omkring 30 procent ar 2030.
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Om diagrammet ser ovanligt tomt ut beror
det pa att omstallningen gar ldngsamt. Aven
med ett scenario dér alla nya bilar fran och
med idag &r elbilar tar det manga ar innan
elbilar utgér en dominerande del av den
svenska bilflottan.
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Sverige ar langsammast i Norden pa elektrifiering

Ingen annan nordisk bilmarknad géar s& langsamt
fram som den svenska. Under 2025, det senaste
helaret vi har jaAmfoérbar data for hela Norden,

var 36,5 procent av nyregistreringarna elbilar i
Sverige, jamfoért med 37,2 procent i Finland, 41,2
procent pa Island, 68,5 procent i Danmark och
95,9 procent i Norge.

Under forsta halvaret 2026 har Sverige haft en
positiv utveckling med 41,5 procents elbilsandel,
men ligger fortfarande langt efter Danmark (79,9
procent) och Norge (97,6 procent). Skillnaden

till Norge ar sarskilt stor. Dar ar i det narmaste
varje ny bil eldriven, medan svenska bilkdpare
fortfarande véljer ndgot annat an el i nara sex fall
av tio.

Sett till de nordiska grannléanderna placerar sig
Sverige fortsatt i botten, en oroande position for
ett land som lange haft héga klimatambitioner
och betraktat sig som en internationell forebild

i miliofragor. Utvecklingen gar framat, men
betydligt IAngsammare an i de lander som i dag
leder omstaliningen.
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Gapet forklaras till stor del av politiska styrmedel.
Norge har underlattat for elbilar pa olika satt

bl a genom en momsbefrielse pa upp till 300
000 kronor, en skatteutgift pa omkring 17,5
miljarder norska kronor om aret. Danmark har
en sankt registreringsavgift for elbilar. | Sverige
har utvecklingen gatt at andra hallet under
samma period: bonus systemet, som tidigare
gynnade elbilar, ar avvecklat. Utéver detta

har skatten pa fossila branslen sankts och en
extra fossilsubvention inférdes i samband med
olieprishdjningarna efter krisen mellan USA och
Iran.

Monstret med Sveriges svaga position i
forhallande till grannlanderna upprepar sig i det
totala biloestandet. Bara 8,6 procent av Sveriges
fem miljoner bilar ar elbilar, klart Iagre an i bade
Norge och Danmark. Raknar man in laddhybrider
stiger den svenska andelen till drygt 16 procent
men det andrar inte helhetsbilden.

Procentandel av nyregistrerade
bilar som ér eldrivna

Finland

50%
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Sverige

42%
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Svenskarna har valt hybrid
som en pragmatisk brygga
till elektrifiering

Bara 23 procent av svenskarna tror att deras nasta bil blir
en ren elbil. Man ar mer positiva till elbilar an kvinnor, 27
mot 18 procent. Men underlaget ger oss ingen forklaring till
varfor, bara att skillnaden finns.

Det som sticker ut ar istéllet vad svenskarna tror sig vélja
som sin nasta bils drivlina — laddhybriden. Det ar den
vanligaste drivlinan svenskarna namner for sin nasta bil
och siffrorna bekraftar delvis ménstret: 26 procent av
nyregistreringarna i maj 2026 var laddhybrider. | Danmark
och Norge, dar elektrifieringen kornmit betydligt langre,

ar hybriden en férsumbar kategori. Bilkdparna dar gick

i stort sett direkt fran fossilt till el, ett resultat av tydliga
ekonomiska incitament som gjort steget enkelt att ta
direkt. Sverige, utan sammma typ av incitament, tar istéllet
en mellanvag som moter fler kdpare dar de faktiskt
befinner sig, med en fot i eldriften och en kvar i tryggheten
av att kunna tanka fossilt nar det behévs. Hybriden

sanker troskeln for den som &r osaker pa rackvidd eller
laddtillgang, samtidigt som den redan i dag ger stora delar
av elbilens férdelar i vardagen.

20
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Elbilen lockar med klimatet, men
vardet okar sedan med erfarenheten

Milj6 och klimat &r fortfarande det argument svenskarna oftast fér fram
for att valja elbil, 58 procent anger det som sitt framsta skal. Men det
galler framfor allt de som saknar egen erfarenhet av elbil. Med erfarenhet,
att ha testat, agt, laddat eller salt en elbil, breddas bilden. Ekonomi blir

ett lika starkt argument som miljon och komfortférdelar som tystnad och
bekvamlighet férdubblas nastan i betydelse.

Erfarenhet 6vertygar och breddar vardet: bade privatpersoner och
foretag som redan valt el blir mer positiva ju mer de faktiskt anvander
elbilen. Andelen som inte ser nagra fordelar alls med elbil sjunker kraftigt,

frdn 21 procent till 3—-4 procent. Bland de som redan &ager eller har kort
elbil sager cirka 70 procent att de skulle valja el igen.

7 av 10 av de som har elbil sdger att deras
nasta bil troligen eller helt sikert ar en elbil.

22
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“Erfarenhet overtygar och breddar
vardet: bade privatpersoner och foretag
som redan valt el blir mer positiva ju
mer de faktiskt anviander elbilen.”
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Fossilt tinkande
praglar synen pa elbilsekonomi

Manga privatpersoner bedémer fortfarande bilens ekonomi utifran
inkdpspriset, medan foretag oftare utgar fran den totala kostnaden
over tid. Det gor att elbilen ofta uppfattas som ett dyrare alternativ
bland konsumenter, trots lagre kostnader for bland annat drivmedel,
service och underhall. Undersékningen visar att fossilbilen ses som
mest fordelaktig vid koptillfallet, medan elbilens ekonomiska styrkor
framst blir tydliga under anvandningen. Skillnaden i perspektiv gor
att foretag i hogre grad ser elbilens langsiktiga ekonomiska férdelar.

Fossilbil totalkostnad

7025 kr / man

Elbil totalkostnad

5 455 1{1’ / mén Drivmedel 1975 kr

Drivmedel

Underhall
Underhall 1 620 kr

Berakningen visar kundens
uppskattade totalkostnad per
manad for elbil respektive bensinbil.
Kalkylen omfattar finansiering,
forsakring, service, skatt och
drivmedel baserat pa normala
anvandarantaganden och identiska
i o finansieringsforutsattningar.
Finansiering 4 425 kr Finansiering Kalkylen bygger pa billan for
begagnad bil.
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Foretagens bilar elektrifieras i
ojamn takt

Foretag koper ungefar tva tredjedelar av alla nya bilar i Sverige. De
bilvalen blir darfor avgérande for vad som rullar p& svenska vagar under
manga ar framat. De flesta nar den svenska begagnatmarknaden,
andra exporteras istéllet.

Elektrifieringen av foretagens bilar ser mycket olika ut mellan féretag.
37 procent uppger att deras foretag inte har nagra bilar som drivs
helt pa el. Monstret fran tidigare ar haller i sig: storre foretag ar
genomgaende mer positiva till elbilar, varderar férdelarna hégre och
har en storre andel elbilar i sin flotta &n mindre féretag.

Bland foretag med fler an tio anstallda har drygt 75 procent minst en
elbil i sin flotta. | de minsta féretagen, de med upp till tio anstéllda, ser
bilden helt annorlunda ut. Dar uppger 67 procent att de inte har nagra
elbilar alls i sin fordonsflotta.

= Foretagsbil, tjinstebil, formansbil, poolbil?

Foretagsbil ar ett samlingsnamn for bilar som ags eller leasas av ett foretag. Foretagsbilar
kan anvandas som tjanstebilar, formansbilar eller poolbilar.

Tjanstebil &r en foretagsbil som framst anvands i arbetet och inte far anvandas privat mer
an i begransad omfattning enligt Skatteverkets regler.

Formansbil ar en foretagsbil som den anstéllde far anvanda privat. Den privata
anvandningen beskattas som en bilférman.

Poolbil ar en foretagsbil som delas av flera medarbetare och bokas vid behov for
tjiansteresor. Poolbilar far normalt inte anvandas for privat bruk.

30
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Bilpolicyn ar nyckeln till omstallning
men saknas for ofta hos mindre foretag

En bilpolicy ar féretagets styrdokument for
vilka bilar som far képas eller leasas och
pa vilka villkor. Den avgor i praktiken hur
snabbt ett foretag stéller om till eldrift. Men
manga foretag, sarskilt mindre, saknar en
tydlig bilpolicy vilket gér omstéaliningen mer
ad hoc an strategisk.

Bilpolicyn ar inte den enda kraften som
styr valet. Nuvarande skatteregler gor
elbilar formanligare an laddhybrider och
fossila bilar rent ekonomiskt for den
anstallde, genom ett lagre formansvarde.
Det gor att en del av omstaliningen

drivs av formansbilsinnehavarens egen
planbok snarare &n av en aktiv policy. Det
skapar samtidigt en viss spanning mot
insikten att laddhybriden &r den drivlina
de flesta svenskarna tror sig valja pa sin
nasta bil. Formansbilsmarknaden och
privatmarknaden tycks styras av delvis
olika ekonomisk logik.

Vad ir en bilpolicy?

Skillnaden mellan sma och stora féretag
ar tydlig. Bland foretag med O till 10
anstallda saknar nastan halften, 45
procent, helt en bilpolicy. Bland féretag
med fler &n 100 anstéllda ar motsvarande
andel 19 procent. | de stérsta foretagen
ar bilpolicyn dessutom oftare en del av
hélloarhetsstrategin, 62 procent, vilket
tyder pa att fordonsvalet dar blivit en del
av de strategiska styrmedien.

Jamfort med forra aret har andelen som
helt saknar bilpolicy minskat patagligt, fran
43 till 31 procent. Det ar en férandring pa
tolv procentenheter pa ett ar och en av de
storre rérelserna i hela undersékningen.
En mojlig delférklaring ar de skarpta
ekonomiska villkoren for fossila tjanstebilar,
med elbilens lagre formansvarde som

gor en tydlig policy alltmer Idnsam att
satta. Men vi har inget som bekraftar
orsakssambandet, s& det ar en siffra vi
kommer att f6lja noga framat.

Bilpolicy ar ett styrdokument som anger vilka regler och kriterier som galler for
foretagets tjanste- och formansbilar. Den omfattar ofta omraden som sékerhet,
hallbarhet, ekonomi, val av fordon, drivmedel och anvandning av bilen. En genomtankt
bilpolicy kan bidra till lagre kostnader, 6kad trafiksakerhet och en snabbare omstalining

till mer héllbara transporter.

Varfor saknas den oftast i smaféretag? Ett foretag med tre bilar upplever sallan behovet
av ett formellt styrdokument pa samma satt som ett foretag med 300 bilar. Utan

policy tas beslut ofta fran fall till fall. Det gor inte bilpolicyn mindre viktig for de minsta
foretagen, snarare tvartom. Utan den saknas ofta &ven kunskapen om vilka fragor man

borde stélla sig infor nasta bilinkdp.

32
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Potentialen hos smaforetagen

Sméforetag dominerar Sverige till antalet men inte till

vikt i ekonomin. 97 procent av svenska foéretag har O till

9 anstéllda men de sysselsatter bara 18,5 procent av alla
anstallda och star for 15,8 procent av omsattningen (Kalla:
SCB, 2024). Som vi konstaterade tidigare i rapporten ar det
just i den har massan av smaforetag, en klar majoritet av
Sveriges arbetsgivare, som elbilen har svarast att fa faste: 67
procent saknar helt elbilar i sin flotta.

Just darfér ar det har gruppen som rymmer en betydande,
kanske den mest underskattade, outnyttjade potentialen i
hela féretagsmarknaden. Aven om varje enskilt smaféretag
vager latt ekonomiskt, med bara 18,5 procent av alla
anstallda och 15,8 procent av omsattningen, ar de sa
manga till antalet att redan en liten brakdel som tar steget
skulle synas i absoluta tal pa ett satt som fa andra atgarder
kan matcha. Det ar just i massan, inte i marginalen, som
havstangen finns.

av alla foretag i sverige

ar smaforetag
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En bilpolicy kopplad till hallbarhet

Bland foretag dar bilpolicyn ar en del av hallbarhetsstrategin uppger
52 procent att de har elbil. En mgjlig tolkning ar att en bilpolicy med
tydlig koppling till hallbarhetsmalen bidrar till 6kad elektrifiering. En
annan ar att féretag som redan kommit langre i omstallningen i stérre
utstrackning integrerar fordonsfragan i sitt hallbarhetsarbete. Oavsett
riktning visar resultaten att hallbarhetsambition och elektrifiering gar
hand i hand.

Oavsett vad sa gor en policy liten nytta om den hanteras passivt. Fyra
av tio féretag har ingen tat och regelbunden 6versyn av sin bilpolicy: 17
procent uppdaterar den vart fjarde ar, 14 procent mer séllan an sé och
tio procent bara ad hoc. Det ar ett problem eftersom mycket férandras
snabbt omkring den, regelverk, kravstaliningar, priser pa bade bransle
och fordon, samt vilka bilmodeller som finns att valja mellan. En policy
som skrevs for fyra ar sedan speglar varken dagens utbud eller
forutsattningar.

Ziklo — The Mobility Bank
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Foretagsbilarna elektrifieras och blir fler

Narmare halften av féretagen tror att andelen
eldrivna formansbilar kommer att 6ka den
narmaste tiden, mot bara fem procent som
tror p& en minskning. Det &r de svarande
foretagens egen férvantan, inte en oberoende
marknadsprognos, men riktningen ar tydlig:
elbilen vantas ta en allt stérre del av féretagens
bilar.

Tillvaxten i andelen eldrivna féretagsbilar drivs
inte bara inifran foretagen sjélva. 57 procent

av anstallda pa de svarande foretagen har ett
uttalat 6nskemal om vilken drivlina nasta bil ska
ha och 42 procent av dem vill ha el. Bland de
svarande foretagens egna kunder ar det farre
som har ett uttalat 6nskemal om drivlina, 33
procent, men bland de som har det ar andelen
som vill ha el annu hogre, 49 procent. Bade
medarbetare och kunder bidrar darmed till att

38

starka drivkrafterna for elektrifiering, &ven om
paverkan sker i olika utstrackning och sannolikt
av olika skal.

Till detta kommer nya idéer om hur en
foretagsbil kan anskaffas och anvandas.
Halften av féretagen, 50 procent, sager sig
vara intresserade av att leasa begagnade
elbilar om det sanker kostnaderna. Ett sddant
intresse forutsatter dock att formansvardet for
en begagnad bil satts lagre an fér en ny, annars
finns det fér den anstallde ingen ekonomisk
fordel att valja begagnat framfér nytt och
intresset riskerar att stanna vid en tanke snarare
an bli verklighet. 38 procent ar dessutom
intresserade av att utnyttja dagens interna
tjanstebilar smartare, genom att géra dem
uppkopplade sa att de kan bokas, 6ppnas och
l&sas via en app.

Ziklo — The Mobility Bank
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Foretag som valt el ar ndjda och
ser fler fordelar 4n bara miljon

Foéretag som redan stallt om till elbil ar i hég grad ndjda med valet. O
63 procent uppger att de ar ganska eller mycket ndjda, medan

bara atta procent ar missnojda. Argumenten breddas ocksa med

erfarenheten, fran att i huvudsak handla om klimatpaverkan till att

aven omfatta ekonomi och drift, sammma monster som aterfinns

hos privatpersoner i kapitel 2.

Ju stérre andel elbilar ett féretag redan har i sin flotta, desto av foretagen som stallt om till
starkare tror man dessutom pa sina egna skal for att ha valt el. elbil uppger att de ar ganska

Resultaten tyder pa att fortroendet for elbilen starks i takt med

Okad erfarenhet av tekniken och anvandningen. eller mkaet anda.
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Storstad och landsbygd har
samma tillgang till laddning

Laddtillgangen skiljer sig i praktiken inte mellan storstad och
landsbygd. 36 procent uppger att de kan ladda hemma, en andel
som &r identisk i b&da grupperna. Aven méjligheten att ladda pa
arbetsplatsen ar likvardig, dar omkring var sjatte har tillgang till
laddning. Samtidigt saknar drygt halften, 52 procent, laddméjlighet
helt, oavsett var i landet de bor.

Det som daremot skiljer sig at ar nar elektrifieringen tog fart. En
analys av bilférsaljningen i samband med inférandet av elbilsstodet
for glesbygd varen 2026 visade att andelen sélda elbilar idag ar
ungefar lika stor i stader som pa landsbygden. Daremot &r antalet
nyregistrerade bilar per invanare hogre i staderna, och dar finns
ocksa en storre andel elbilar i det befintliga bilbestandet. Det hanger
sannolikt samman med att elektrifieringen boérjade tidigare i stadderna,
sharare an att laddmojligheterna skulle vara battre dar idag.

44

Andel som uppger att de kan ladda enkelt hemma

30%

Landsbygd

Ziklo — The Mobility Bank
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Tillgang till laddning
far kalkylen att ga ihop

Tillgang till prisvard laddning, hemnma eller pa jobbet, ar en nyckel for

att den ekonomiska kalkylen ska gé ihop med elbil. Det marks tydligt

i attityderna: 60 procent av de som planerar att vélja elbil kan ladda
hemma, mot 23 procent bland de som planerar fossilt. 55 procent av

253 Ty b AN 32 bilagare utan elbil skulle bli mer positiva till att skaffa en om laddning
B I e e S : ' =\ . fanns hemma eller pa jobbet, en andel som stiger till 68 procent bland de
TR 3 : ! - yngsta, 18 till 30 &r.

lE AN T

e .':._*,-',.-,&{ﬂr‘--r.,lo.l“._ £

Manga har redan den har tillgadngen. Bara sju procent av elbilsagare
saknar fast laddmgjlighet vid hem eller arbetsplats, men det galler ocksa
en stor del avdem som annu inte valt elbil.

Har finns en potential som inte realiserats. Av de som faktiskt har
tillgang till enkel laddning hemma har halften anda inte skaffat elbil eller
laddhybrid. Eftersom tillgang till Iagprisladdning visat sig vara nyckeln till
kalkylen borde den gruppen kunna vélja el i betydligt hogre grad &n vad
den redan gjort. En nyckelfrdga blir att identifiera vad som haller tilloaka
de som redan I6st det praktiska men anda inte tagit steget. Enbart
kommunikation racker sannolikt inte, eftersom gruppen redan har den
prisvarda laddning som visat sig vara nyckeln till kalkylen. Mer troligt
handlar det om kvardréjande missuppfattningar om pris, rackvidd eller
batterindlsa, sddant som erfarenhet enklast brukar motbevisa.
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Hemmaladdare missar hur
bra laddinfrastrukturen ar

De flesta elbilsférare gor relativt fa resor som kraver
laddning pa vagen. Medianen ligger pa tre fritidsresor
over 25 mil per ar och 59 procent gor farre an fyra
sadana resor. Den egna erfarenheten av att behova
ladda under en langre resa &r alltsa lag for de flesta.

Att manga fortfarande har begransad erfarenhet av

att planera laddstopp ar troligen en férklaring till att

en del elbilsférare oroar sig for att inte kunna ladda
langs vagen. Detta trots att laddinfrastrukturen ar val
utbyggd. De flesta laddar nastan uteslutande hemma
och hinner darfor sallan bygga upp nagon vana vid
publik laddning. Det ar ett valkant psykologiskt monster:
osakerhetsundvikande, en bdjelse att dra sig for det
som kanns oférutsagbart, vilket i sin tur ofta grundar sig
i radsla for det okanda. Den uppstar inte av att ndgot
faktiskt ar farligt, utan av bristen pa information och
erfarenhet. Ju mer sallan man goér nagot, desto mindre
vana och desto stérre osakerhet, oavsett om det handlar
om en laddstolpe eller ndgot helt annat.

Laddinfrastrukturen byggs kontinuerligt ut och regleras
numera av EU:s AFIR férordning, som bland annat staller
krav pa geografisk tathet, aven for fossila drivmedel.

> —
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T
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12 445

publika snabbladdare fanns i Sverige i juli
2026, det ar 36 procent fler an i juli 2024.
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Elbilsdgare kor mer och langre

Bilden av att elbilen passar bast for korta strackor stammer
inte med hur de som redan kor elbil faktiskt reser. 61 procent av
elbilsagarna gor minst fyra langresor, har definierat som 25 mil
eller mer, per ar. Detta ska jamféras med 42 procent bland de
som bara kor fossilbil.

Befolkningen i stort har alltsa liten erfarenhet av att ladda under
en langre resa, till skillnad fran den vardagliga hemmaladdning
de flesta redan &r vana vid, vilket sannolikt haller myten om
bristande laddméjlighet vid liv. Men bland de som faktiskt

tagit steget och skaffat elbil &r moénstret det motsatta da de
oftare reser langre an fossilbilsférare. Oron att inte kunna ladda
langs vagen lever alltsa starkast hos dem som har minst egen
erfarenhet av att faktiskt géra det.

Andel som gor mer 4n fyra langresor per ar.

270 17

Fossilbilsagare Elbilsdgare
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Ogrundad batterioro
bromsar elbilsskiftet

Elbilens batteri ar fordonets dyraste komponent och det som
tydligast skiljer den fran en fossildriven bil. Trots att batteriernas
livslangd har utvecklats kraftigt &r manga svenskar fortfarande
osakra pé hur val de haller 6ver tid.

Verkligheten ar betydligt mer betryggande an férestallningen.
Efter tre ars normal anvandning ligger den verkliga
batterikapaciteten pa omkring 95 procent. Efter sex ar ar den
fortfarande omkring 90 procent, foér att sedan plana ut runt 85
procent efter tio &r och 20 000 mil.

Anda uppger 45 procent att batterihdlsan ar ett av de viktigaste
argumenten mot att skaffa elbil. Uppskattningarna av hur mycket

kapacitet som aterstar efter tre ar ligger langt under verkligheten.

54

Jamforelse mellan verklig batterikapacitet
och allméanhetens uppfattning.

Verklig batterikapacitet efter 3 ar ar 95% i genomsnitt

20%

underskattar batterikapaciteten grovt

50%

underskattar batterikapaciteten

307%

uppskattar batterikapaciteten korrekt

Ziklo — The Mobility Bank
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Majoriteten anser att
laddpausen gor dem till
battre forare

Nastan sex av tio, 58 procent, sager att
laddpausen gér dem till en battre forare. De
inbyggda stoppen tvingar fram ett lugnare tempo,
en chans att stracka pa benen, samla tankarna
och séatta sig bakom ratten igen med mer fokus an
man hade innan. Och detta utan att behéva forlita
sig pa kex, tuggummi och pigga medpassagerare
for att halla sig vaken hela vagen fram.

Det ar en poang som latt drunknar i pratet om
laddtid och rackvidd, men som pekar mot att
laddpausen inte bara ar ett nédvandigt avbrott,
utan nagot som faktiskt gor resan battre och
foraren skarpare. Detta ar s& vedertaget att det ar
reglerat inom yrkestrafiken.

| 587

sager att laddpauser gor
dem till en battre forare
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Laddpausen — véirdefull snarare

an problematisk
P Hur allmédnheten beskriver det positiva med laddpausen

Rackviddsangest har lange varit ett vedertaget ord i samtalet om
elbilar, bAde i redaktionella och sociala medier. Bilder av kder vid
laddstationer under sportlovet ar nagot som, trots att det ar ett
ovanligt fenomen, aterkommer i rapporteringen och riskerar att farga
hela bilden av att aga elbil.

Vara respondenters egen upplevelse ger en annan bild. 42 procent Matpaus,
ar positiva till den paus som elbilsladdningen innebar, mot bara 28

procent som ar negativa. For manga blir pausen en naturlig del av

resan, fylld med sadant man anda gor pa en langre bilresa och ett

tillfalle att synka de &renden man anda behover klara av under farden.

60 procent gar pa toaletten, 56 procent ater, 55 procent ror pa sig Pljéirﬂan beh('jvel‘ paus V]d Iéﬂg 1(61‘1] 1 Hg.

utanfor bilen och 50 procent fikar.

Det pekar mot ett skifte i hur laddpausen kommer beskrivas framdover,
fran ett problem som ska minimeras till en upplevelse vard att dga.
For aktorer langs vagarna, mackar, caféer och snabbmatskedjor
innebar laddpausen en kommersiell mojlighet med en publik som star
stilla i 15 till 40 minuter och behdver nagot att géra under tiden.

Fartidattaterhimtaunder en lingreresa.

Man behéver édnda ta en paus.

Ladda sina egna batterier.

Man kan planera in mat eller fikapaus.

Laddpaus cen-es

Tiden da bilen laddar och livet pagar. En paus under resan dar bade
fordon och férare far ny energi. Elbilen laddar el och manniskan
passar pa att ata mat, fika, handla, vila eller pudra nasan.

Kalla: Mobilitetsrapporten 2026/2027 Maste stanna for att fika och strécka pa benen.
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ETS2 okar intresset for elbil

Har du hort talas om ETS2? Inte? Du ar langt ifran ensam. EU:s nya
utslappshandel omfattar drivmedel till vagtransporter for bade
privatpersoner och foretag, inklusive &kerier. Den kommer att fa stor
paverkan pé drivmedelskostnader framdver. Anda ar kdannedomen
mycket lag i samtliga grupper. 82 procent av privatpersonerna, 65
procent av akerierna och 48 procent av féretagen sager sig inte
kénna till reformen alls.

Men kunskap tycks racka langt. Nar manniskor informeras om vad
reformen innebar, att bensin och diesel kan bli 1-3 kronor dyrare per
liter, blir 30 procent av privatpersonerna mer positiva till elbil. Bland
akerier ar motsvarande andel ocksa 30 procent, till forman for el
och biogas. Starkast ar effekten bland féretag: 45 procent blir mer
positiva till elbil nar de far veta mer.

Det sager nagot viktigt om var opinionen faktiskt star. Motstandet
mot elbil sitter till stor del i dagens prisbild snarare an i en principiell

ovilia mot tekniken. S& fort den ekonomiska kalkylen blir tydlig, tycks
intresset folja med.

Vad ar ETS2?

Fran arsskiftet 2027/2028 planerar EU att infora ett nytt utslappshandelssystem,

ETS2, som omfattar bland annat vagtransporter. Bransleleverantérer behover da képa
utslappsratter for de koldioxidutslapp som deras produkter orsakar. Eftersom denna
kostnad sannolikt paverkar priset pa bensin och diesel bedéms ETS2 kunna starka
konkurrenskraften for eldrift och andra fossilfria alternativ. Intékterna fran systemet
skall bidra till finansiering av klimatomstaliningen och stod till hushall och féretag. Den
vanligaste skattningarna ar att experter tror pa ett pristillagg per liter pa 1-3 kronor.
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Vem ska ansvara for omstillningen?

Sverige har, precis som alla andra EU-lander,
klimatmal att forhalla sig till. Men malen i sig sager
inget om vem som faktiskt ska géra jobbet. Ar

det statens uppgift att satta tydliga ramar som
marknaden far anpassa sig efter? Ar det féretagens
ansvar, de som de facto star fér merparten av
nybilsférsaljningen? Eller landar det hos den enskilda
bilképaren, oavsett vad som hander pa de andra
nivaerna?

Svenskarna sjalva pekar tydligast pa staten. 65
procent ndmner staten som en aktér med stort
ansvar for klimatmalen, langt fore foretagen (28
procent), kommmuner och regioner (25 procent) och
individerna sjélva (22 procent). 13 procent tycker att
man helt enkelt ska strunta i malen. Fragan tillat flera
svar, vilket forklarar varfor siffrorna summerar till mer
an 100 procent.
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Men férvantan och utfall hanger inte alltid inop,
sarskilt inte nar det galler féretagen. Som vi namnt
ovan sé saknar 31 procent av féretagen bilpolicy
helt och av dem saknar 15 procent riktlinjer for sina
bilinkép dver huvud taget. Aven om staten pekas ut
som mest ansvarig, ar det foretagens faktiska bilval
som mest konkret formar vad som rullar pa svenska
vagar och dar brister styrningen i praktiken.

Det har vager tyngre an det kan verka vid forsta
anblick. En stor andel av nybilsanskaffningen gérs
av just foéretag och de bilarna blir kvar i den svenska
bilflottan lange. Enligt Trafikanalys ar snittaldern pa
svenska bilar 11,8 ar, sé tio till femton ar ar sannolikt
en forsiktig uppskattning. Nar bilarna val lamnar
flottan sker det allt senare. Aldern pé bilar som
skrotas har stigit stadigt, fran 17,7 ar 2016 till 20 ar
2025. Ett bilinkop utan tydlig policy bakom sig ar
darfor inte bara ett enskilt val. Det ar ett beslut som
i praktiken laser fast en viss typ av bil pa svenska
vagar i 6ver ett decennium.

Ziklo — The Mobility Bank
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Oro for framtida prisvariation

underlittar omstallningen

Konflikten mellan USA och Iran fick oljepriserna att
stiga kraftigt under 2026, en effekt som marktes
tydligt bland svenska fossilbilsédgare. 23 procent
oroar sig i hdg eller mycket hdg utstrackning for
prisvariationer pa drivmedel. Kvinnor och de under
50 &r ar mer oroliga &n man och de 6ver 50.

Osakerheten handlar mindre om att priserna ska

fortsatta stiga och mer om att de inte gar att forutse.

Halften av fossilbilsdgarna tror att svangande priser
ar den mest sannolika utvecklingen det narmaste
aret mot en tredjedel som tror pa hogre priser rakt
av. Bara 13 procent tror pa lagre priser.

Prisutvecklingen paverkar redan hur manga ser
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pa sitt bilagande. Fler fossilbilsagare uppger att de
anpassat sin bilanvandning nar kostnaderna okat,
samtidigt som intresset for elbilar och laddhybrider
vaxer. For manga har den ekonomiska osékerheten
blivit en anledning att se 6ver alternativ som kan ge
lagre och mer forutsédgbara kostnader 6ver tid.

Om osakerheten for framtida prisvariationer
fortsatter kommer ocksa benagenheten att valja elbil
att 6ka, sarskilt bland yngre. Samtidigt efterfragar
manga tydligare spelregler och langsiktiga
forutsattningar for bade drivmedel och elektrifiering.
Det handlar ytterst om trygghet i de ekonomiska
beslut som bilagandet innebar, snarare &n om
shabba férandringar i politik eller prissattning.
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De stora akerierna drar det
tyngsta lasset i elektrifieringen

Ellastbilen ar fortfarande undantaget i den svenska akerinaringen. 85
procent av akerierna har inga eldrivna tunga lastbilar (6ver 16 ton) alls.
Bland de minsta, upp till fem anstallda, en grupp som utgér majoriteten
av branschen, saknas ellastbil helt. Det &r vart att komma ihag att en
ellastbil utgor en betydligt storre investering for ett litet 8keri an for ett
stort, vilket gor att forutsattningarna att stalla om kan se olika ut.

Storleken péa akeriet ar den enskilt tydligaste forklaringsvariabeln till
var elektrifieringen faktiskt skett, &ven om storleken sannolikt fangar
underliggande faktorer som prioritet och resurser snarare an att vara
orsaken i sig. Bland &kerier med 20 eller fler anstallda har 31 procent
minst en ellastbil.

Ett annat mdnster, beslaktat men inte identiskt med det forsta, syns

nar blicken riktas framat. Nu ar det inte storleken utan den egna
erfarenheten som avgor tilltron. 63 procent av akerierna tror att andelen
ellastbilar kommmer 6ka eller 6ka kraftigt inom tva ar och 6vertygelsen ar
starkast hos dem som redan kommit igang. Bland &kerier som redan har
ellastbil tror 84 procent pa fortsatt 6kning, mot 59 procent bland dem
som annu inte har nagon.

/0

av akerierna med 1-5 anstéllda i
var undersdkning uppger att de
har nagon ellastbil.
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Nar priset avgor
giller det att se helheten

Priset ar den enskilt viktigaste bromsklossen for elektrifiering av
tunga transporter. Om en eldriven lastbil kostade lika mycket som
en fossil sdger mer an vartannat akeri att de skulle byta redan nu.
Bland akerier som redan har ellastbil sager hela 83 procent att de
skulle byta om priset var detsamma, mot 46 procent bland dem
som &nnu inte har det.

Men "priset" ar inte en enda siffra. Ellastbilen har ofta ett hogre
inkdpspris, men kan i manga fall bli billigare éver tid genom lagre
energi- och driftskostnader. Det kan hanga ihop med samma
osakerhet som elbilen for privatpersoner tidigare hade kring
andrahandsvarde, ett monster som redan visat sig kunna vanda.
Tecken pa 6nskvard utveckling borjar synas med en mer stabil
prisbild och langre rackvidder i nya modeller, vissa upp mot cirka
80 mil.
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TCO for lastbilar

Finansiell leasing av jamférbara tunga lastbilar (>16 ton)
med olika drivlina men i évrigt med jamférbara och
realistiska forutsattningar. (Elfordonet laddar till 60% i
dep3; personalkostnad exkluderad)

Ellastbil Disellastbil Biogaslastbil

78500 kr/man 79200kr/man 81100 kr/man

Drivmedel 16 800 kr

Underhall 6 700 kr Drivmedel 29 000 kr
Drivmedel 36 500 kr Underhé“ 6 700 kr

Underhall 6 700 kr

Finansiering 55000 kr Finansiering 36000 kr Finansiering 45400 kr
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Oron for laddinfrastruktur
ar storre an problemet sjalvt

Laddinfrastruktur namns ofta som ett av de stérsta hindren
for elektrifiering av tunga transporter, men det ar ett hinder
som ar starkare i forestaliningen an i det dagliga arbetet.
Bland akerier med ellastbilar uppger bara 2 procent

att de ofta tvingas avsta jobb pa grund av bristande
laddinfrastruktur och 15 procent att det hander ibland. Hela
83 procent svarar aldrig eller sallan.

Bland dem som redan tagit steget till ellastbil syns sasmma
monster som hos privatpersoner och féretag genom

hela rapporten: erfarenhet goér skillnad. 70 procent ar
nojda eller mycket néjda med valet, endast tva procent ar
mycket missndjda. Ju narmare man kommer den faktiska
erfarenheten av att &ga och kéra en ellastbil, desto mindre
skrammande blir bilden.
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7 av 10 av av de akerier som redan har ellastbil i
bilflottan rapporterar att de ar nojda eller mycket nojda
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"Ad hoc-korningar  betydelsefulla
men sallan avgorande

Lonsamheten i akerinaringen beskrivs ofta som en fraga om att aldrig
kora tomt, att kunna kasta sig 6ver sent inbokade jobb nar tillfallet dyker
upp. Med en eldriven lastbil vacks en oro hos vissa: begransad rackvidd
och behov av laddplanering skulle kunna géra den héar typen av spontana
extrakorningar svarare att ta.

Var undersokning ger inte stod for att oron &r utbredd som ekonomisk
faktor. Tio procent av akerierna sager att mojligheten att ta sena
extrakdrningar ar avgérande for Ibnsamheten, 20 procent att det har
mycket stor betydelse och 27 procent ganska stor betydelse. Men den
enskilt storsta gruppen — 42 procent — sager att det har liten eller ingen
betydelse alls.

& Sa funkar ad hoc-korningar

Ad hoc-koérningar uppstar nar en transportor, efter att ha levererat en last, far
mojlighet att pa kort varsel ta ett nytt uppdrag i narheten eller langs vagen tillbaka.
Syftet ar enkelt: att minska antalet kilometer som kors utan last och darmed

oka bade lonsamheten och resurseffektiviteten. For manga akerier ar féormagan
att snabbt kunna ta emot och planera om efter nya uppdrag en naturlig del av
verksamheten.
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Just nu saknas yttre drivkrafter for elektrifiering

Tva krafter som skulle kunna driva fram
elektrifiering utifran ar upphandlingar och
prissignaler fran EU. Ingen av dessa trycker pa i
nagon storre utstrackning i skrivande stund, men
bada har potential att forandra férutsattningarna
shabbt.

Trots att upphandlingar star for runt halften av
affaren i akerinaringen ar tydliga krav pa el eller
biogas fortfarande ovanliga. Moénstret foljer
samma storleksskillnad som i resten av kapitlet:
67 procent av de minsta akerierna sager att krav
aldrig forekommer mot 24 respektive 26 procent
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bland de stérre bolagen. Det gér inte att avgora av
var data om de stoérre akeriernas hogre elbilsandel
beror pa att de moter fler krav, eller om de moter
fler krav for att de redan ligger fore. Sannolikt
spelar bada in.

Den andra kraften ar ETS2, EU:s nya
utslappshandel for bland annat vagtransporter,
som vantas gora fossila drivmedel dyrare fran
arsskiftet 2027/2028. 65 procent av akerierna
uppger att de inte har ndgon kunskap om det
sedan tidigare, men 30 procent blir mer positiva till
el och biogas nar de far veta mer.

Ziklo — The Mobility Bank

ETS2 forandrar kalkylen for akerier

Fran arsskiftet 2027/2028 infors EU:s nya utslappshandelssystem ETS2

(se sid 65). Systemet vantas 6ka priset pa diesel och bensin genom att
bransleleverantorer behdver kopa utslappsratter for de utslapp som uppstar
nar branslet anvands. For akerier far detta sarskilt stor betydelse eftersom
branslekostnaden utgdr en betydande del av den totala agande- och
driftskostnaden (TCO). Medan ett pristillagg pa 1-3 kronor per liter kan
upplevas som begréansat for en privatbilist, kan samsnma férandring innebara
avsevart hogre kostnader for ett akeri med hdg érlig dieselférbrukning Ju
hogre dieselpriset blir, desto starkare blir den ekonomiska konkurrenskraften
for eldrivna lastbilar och andra fossilfria alternativ. ETS2 kan darfor bli en
viktig drivkraft for elektrifieringen av den tunga trafiken, sarskilt i de delar av
transportmarknaden dar eldrift redan ar praktiskt maojlig.

Disellastbil med
ETS2 motsvarande 1-3 kr

84 900 kr / man

Ellastbil Disellastbil ETS2 (per krona) 1 900 kr
78500 kr/man 79200 kr/man  TEeeee  reow
ETS2 (per krona) 1 900 kr

Drivmedel 16 800 kr

Underhall 6 700 kr

Drivmedel 36 500 kr Drivmedel 36 500 kr

Underhall 6 700 kr Underhall 6 700 kr

Finansiering 55000 kr Finansiering 36000 kr Finansiering 36000 kr
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Depaladdning och elkapacitet
— komplexa utmaningar

Att ladda hela fordonsflottan pa den egna anlaggningen,

sa kallad depaladdning, kraver planering langt utéver att
bara inforskaffa ellastbilar. Har kréavs elkapacitet, tillstand

och investeringar i laddinfrastruktur pa plats, ndgot som
manga saknar kunskap kring — speciellt de mindre akerierna.
Bara 44 procent av de minsta ékerierna (med 1-5 anstallda)
ar mycket eller ganska medvetna om vad som kravs for
depaladdning, mot 80 procent bland &kerier med 20 eller
fler anstallda.

Det som oroar manga &r att den lokala elkapaciteten inte
ska racka for att tillgodose det 6kade behovet. 55 procent
av akerierna kanner ganska eller mycket stor oro for detta,
nagot som kan komma att hindra framtida elektrifiering. Den
har oron delas av sma och stora &kerier, bland dem som
redan elektrifierat sin fordonsflotta och hos de som enbart
kor fossilt.

Det &r alltsa inte akeriernas vilja eller kunskap som ar

hindret mot elektrifiering i det har fallet. De mest insatta

ar faktiskt de mest oroliga. Fragan ligger delvis utanfor
akeriernas egen kontroll, den handlar om huruvida den lokala
elkapaciteten faktiskt finns eller kommer att byggas ut i tid.
Det &r ett ansvar som i férsta hand vilar pa stat, kommuner
och elnatsbolag, som antingen behodver sékerstalla att
kapaciteten finns dar den behdvs, eller, om den redan goér
det, kommunicera det tydligt nog for att oron ska kunna
skiljas fran den faktiska risken.
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Slutord

Mobilitetsrapporten 2026/2027 visar att
elektrifieringens storsta utmaningar inte langre
framst handlar om teknik. Elbilarna finns,
laddmojligheterna byggs ut och de som redan
har erfarenhet av eldrift &r genomgaende positiva.
Det som fortfarande bromsar utvecklingen ar
osakerhet, invanda férestallningar och otydliga
spelregler.

Samtidigt ar tiden en avgoérande faktor. De bilar
som kops idag kommer att finnas kvar pa svenska
vagar i manga ar framéver, vilket gor varje beslut
betydelsefullt. For att 6ka takten i omstéliningen
behovs insatser pa flera nivaer:

1. Fler behover fa mojlighet att prova, kéra och
uppleva elbilar i praktiken. Genom hela rapporten
ser vi att erfarenhet minskar oron och 6kar viljan
att valja el.

2. Foretag behover fortsatta ta en ledande roll.
Eftersom de stér for majoriteten av alla nybilskop
har deras fordonsval stor betydelse for bade
dagens och morgondagens bilmarknad.

3. Fler beslut behover baseras pa den totala
kostnaden over tid, inte bara pa inkopspriset.
Nar drift, enerqi, service och framtida

Ziklo — The Mobility Bank

drivmedelskostnader vags in blir kostnadsbilden
for elbilen ofta en annan. Ett 6kat fokus pa

TCO, Total Cost of Ownership, kan ge bade
privatpersoner, foretag och akerier battre
beslutsunderlag.

4. For personbilar ar laddinfrastrukturen inte langre
den avgorande fragan. For den tunga trafiken
behovs daremot tydligare incitament, langsiktiga
villkor och 6kad trygghet kring de investeringar
som elektrifieringen kraver for att omstaliningen
ska ta fart pa bred front.

5. Politiken behdver skapa langsiktiga och
forutsagbara villkor. Omstéaliningen kraver
spelregler som haller éver tid och ger hushall,
foretag och akerier trygghet att investera.

Omstallningen till hallbara transporter kommer
inte att avgdras av en enskild reform, ett nytt
fordon eller en teknisk innovation. Den kommer att
avgoras av miljontals beslut fran privatpersoner,
foretag och beslutsfattare. Ju fler av dessa beslut
som bygger pa erfarenhet, kunskap, ett langsiktigt
perspektiv pa kostnader och tydliga spelregler,
desto snabbare kan omstallningen ga. Och desto
storre blir den klimatinvestering som varje bilkdp
faktiskt representerar.
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Metod

Mobilitetsrapporten 2026/2027 bygger pa
fyra delstudier som genomférdes under
forsommaren 2026. Undersékningarna har
haft olika fokus och malgrupper men samtliga
bidrar med relevanta perspektiv pa framtidens
mobilitet.

Malgruppsanpassad undersékning
om mobilitet och elbil

Privatpersoner i Sverige

* 2004 intervjuer med privatpersoner.

e Slumpmassigt urval, 18-80 ar.

* Norstats webbpanel, veckorna 15-18 2026.

Foretag i Sverige

313 intervjuer med personer ansvariga for
bilflotta och mobilitet.

* Slumpmassigt urval bland féretag som har
bilar.

* Norstats webbpanel, veckorna 15-17 2026.

Akerier i Sverige

301 intervjuer med chefer (VD, inkdp, ekonomi)

e Slumpmassigt urval av akerier med minst en
tung lastbill
* Telefonintervjuer, veckorna 15-19 2026.

Geopolitiska handelser och
prisfluktuationer

* 928 intervjuer med privatpersoner.

* Slumpmassigt urval, 18-80, ar som har bil,
men inte enbart elbil

* Norstats webbpanel, veckorna 19-20 2026.

Analys och bearbetning

Datamaterialet har analyserats bade samlat
och i relevanta nedbrytningar utifrdn malgrupp,
attityder och beteenden. For att fordjupa
forstaelsen har vi bland annat anvant Al-
baserade metoder for att analysera dppna
svar. Vissa insikter har relaterats till andra
externa undersokningar samt till tidigare ars
Mobilitetsrapporter, vilket mojliggdr jamforelser
over tid och mellan marknader.

ziklo.com/mobilitetsrapporten
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